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Popis:

Konstrukce je tvorena spojitou dodatecné predpjatou betonovou konstrukci s monoliticky stfednim
prstencem a segmentovymi rampami. Rozpéti jednotlivych poli je proménné, respektujici jednak
mistni podminky a jednak efektivitu vyuZiti materialu a pomérnych namahani jednotlivych poli,
zejména na opérach, kde neni mozno bez zvlastnich technickych opatreni prenaset tahové reakce.
Stabilita konstrukce ve vodorovném sméru je zajiSténa uloZzenim konstrukce na vnitfnich ¢lenénych
podporach sestavajicich vidy z dvojice Stihlych rozkrocenych stojek, jimiz je zachyceno vodorovné
namahani a zajiSténa dostatecna vodorovna tuhost.

ZalozZeni konstrukce na hlubinnych pilotach je odvozeno od predpokladané geologické stavby podlozi
znamé z okolnich objektl. Zvoleny zplsob zajistuje dostate¢nou svislou i vodorovnou odolnost
zalozeni. Vodorovné sily vznikajici v dlisledku rozkroceni stojek jsou zachyceny spojenim pat stojek
tuhym monolitickym zakladem.

Prostorové usporadani na lavce odpovida pozadavkiim CSN 73 6201. Z ddivodu umisténi ¢asti lavky
(¢asti holeSovické rampy) pod poZzadovanou Urovni navrhové hladiny je v této délce navrzeno
odnimatelné zabradli. Odvodnéni lavky bude zajisténo podélnym a pficnym spadem vozovky na lavce
a osazenim odvodnovacu. Prostorové usporadani v mistech pfemostovanych komunikaci (pési a
cyklistické trasy) rovnéz odpovida normovym pozadavkam.

Zakladni vymeéry:

Zakladni charakteristiky lavky:

Délka nosné konstrukce: 477,65 m
Sitka mezi zabradlim: 50m
Plocha nosné konstrukce: 2350,0 m?

Odhad spotfeb zakladnich materiala:

Beton C50/60: 1050 m?
Beton C35/45: 230 m3
Beton C30/37: 2100 m3
Predpinaci vyztuz: 75t
Betonarska vyztuz: 550t

Ocel S355: 70t





Vyjadreni statika k realizovatelnosti navrhu:

Bylo provéreno chovani konstrukce jako celku v rozhodujicich situacich (statické a dynamické
namahani) a bylo konstatovano, Ze rozhodujici prifezy jsou dostatecné robustni a odolné z hlediska
ucinka plsobiciho zatiZzeni. Podrobny ndvrh nosné konstrukce bude proveden v dalSim stupni
dokumentace.

Hydrotechnicky vypocet:

Z hlediska hydrotechnického vypoctu se konstatuje, Ze odtokové poméry v misté lavky jsou ovlivnény
celou fadou faktord, které neni mozné bez podrobné znalosti pfesné vydislit. P¥i hydrotechnickém
vypoctu se proto vychazi ze zjednodusenych predpokladd a posouzeni zmény pritocné plochy pro
stav stavajici a stav po realizaci lavky, kdyzZ se predpoklada, ze charakter koryta (zejména drsnost) se
neméni. S ohledem na umisténi nosné konstrukce lavky pod doporucenou navrhovou hladinou (Qzooz
+ 1 m) bylo zvoleno takové technické reseni, které minimalizuje hydraulicky odpor konstrukce
(odnimatelné zabradli + hydraulicky tvar pfi¢ného fezu konstrukce + minimalizace rozmér( vnitinich
podpor) a umoZiuje pfi chodu velké vody dostatecné zajisténi stability konstrukce jako celku
(bezloZiskové uloZzeni nosné konstrukce na pilifich, zajisténi pricné stability rozkroenim vnitfnich
stojek). Porovnanim pritocnych ploch ve stavajicim stavu (2770 m2) a stavu po realizaci lavky podle
predkladaného navrhu (2772 m2) plyne, Ze rozdil pritoénych ploch je zcela zanedbatelny. K ovlivnéni
vysky povodnové hladiny provedenim lavky v navrhovaném rozsahu tedy nedojde.






Priivodni zprava

Urbanistické feseni:

Lavku tvofime pfirozenym propojenim tfi nastupnich mist. Pfimo z Urovné terénu z nich zdvihame
Stihlé rampy, které se rovnocenné setkavaji ve stfredu lavky. V prstenci nad ostrovem, vyzdvihnutém
do korun strom.

Na holeSovickém nabfieii...

... ha lavku vstupujeme z urovné chodniku. Pfilehly prostor zjednodusujeme s dlirazem na pohyb
pésich a cyklistll — pfesouvame pozice tramvajovych zastavek, pomoci zastavkovych myst vytvarime
bariéru pro automobily, rozsifujeme chodniky a propojujeme vyusténi lavky se vstupem do trznice,
kterou chdpeme jako prostor s vyraznym lokdlnim potencialem.

Kultivujeme pfistup k fece, navrhujeme velkorysé pobytové schody.

Na Stvanici...

... mGZeme pokracovat nejkratsi cestou dal do Karlina nebo se rozhlédnout z vyhlidky nad ostrovem.
Vyzdvihnutim prstence do vysky tvofime mezi ldvkou a Stvanici vztah, kdy jeden druhého neomezuji
a vzajemné se doplfiuji. Ldvka je osou pohybu a komunikace, ostrov mistem klidu.

Rampou na ostrov sestupujeme do jeho stfedu. Nenarusujeme tak klidny vychodni cip a zaroven
podporujeme aktivni centrum Stvanice.

Na karlinském nabfteii...

... havazujeme na cyklostezku, ze které nepredepisujeme jednoznacny navazujici smér pohybu.
Nabizime nové moznosti, kudy pokracovat dal. ProdluZzujeme osu lavky az k Rohanskému nabfezi, a
priddvame k ni dalsi soubézné pésiny. Charakter napojeni respektuje rekreacni atmosféru nabrezi.

Provozni feseni:

Pro pohyb pésich a cyklist po lavce slouZi opticky oddélené pruhy. Tento systém ménime na
vyhlidkovém kruhu, ktery chapeme jako sdileny prostor obou skupin.

Vsechny nastupy uvozujeme jednotnym zplsobem — pilifem, ktery slouzi jako symbol vstupu na
lavku, smérovy ukazatel a vetfejné osvétleni.

Vytvarné reseni:

Pracujeme s tvarovou, konstrukéni a materidlovou jednoduchosti. Pouzivame cervené probarveny
beton, jednoduché ocelové zabradli, subtilni prirezy konstrukénich prvkd... vse tak, abychom se
celkovym charakterem a naladou pfibliZili lidskému méftitku.

V noci osvétlujeme nizko umisténymi zdroji pouze povrch lavky.

Krajinna architektura:

Koncepce vychodniho cipu ostrova Stvanice je pojednana krajinafskym, aviak ne striktné
komponovanym zplisobem. Zakladni platformou je mozaika volnych travnatych a lu¢nich ploch, které
jsou pouze misty doplnény rozvolnénymi skupinami drevin. Stavajici vysadby jsou ponechany,





nékteré nové stavajici vysadby jsou premistény tak, aby vytvarely rozvolnéné vysadby postupné se
zahustujici ke stfedu ostrova. Cestni sit je pfizplsobena pohodinému prichodu ostrovem po jeho
obvodu i mensim pésinam ve stredu plochy.

Cip ostrova samotny je pak ponechan co nejvice volny. Toto feSeni umoznuje pfirozené volné kolisani
vodni hladiny, pficemz nevytvari Zddnou nezadouci bariéru. Stejné ndvrh pracuje i s ficnimi biehy
ostrova, jejichz tvar se vlivem kolisani vodni hladiny a pfirozeného postupu fi¢niho stérku a pisku
béhem roku méni.

Technické reseni

Lavka je navrZena jako spojitd dodatecné predpjata konstrukce. Rampy jsou navrzeny z
prefabrikovanych segment(l z vysokohodnotného betonu sprazenych s monolitickou pochozi deskou
mostovky, stfedni prstenec je navrien z monolitického betonu. Konstrukcéné je lavka tvorena jednim
dilata¢nim celkem s "virtualnim" pevnym bodem uvnitf kruhové ¢asti konstrukce. Nosna konstrukce
je uloZzena na monolitickych krajnich opérach a vnitfnich podporach navrzenych jako kyvné stojky.
Kyvné stojky jsou tvoreny ocelovymi trubkami vyplnénymi betonem. Na krajnich opérach jsou
navrZzena podélné vedena loZiska. ZaloZeni spodni stavby je hlubinné na vrtanych velkopriimérovych
pilotach vetknutych do skalniho podlozi.





